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Whiosek Komisji Europejskiej z roku 2017

* W dniu 8 listopada 2017 r. Komisja Europejska przedstawita wniosek ustawodawczy okreslajacy nowe
normy emisji dwutlenku wegla dla samochoddéw osobowych i lekkich samochoddéw dostawczych w Unii

Europejskiej na okres po roku 2020.

* Proponowane ramy prawne wniosku opierajg sie na obowigzujacych rozporzadzeniach okreslajgcych

normy emisji CO2 dla samochoddéw osobowych i dostawczych.

* Proponowane cele sg ustalone dla srednich emisji nowych samochoddw osobowych i lekkich
samochodow dostawczych w catej UE w danym roku kalendarzowym poczgwszy od 2025 r., przy czym od

2030 r. obowigzuja bardziej rygorystyczne cele.

* Oczekuje sie, ze wniosek ustawodawczy zostanie przyjety ze zmianami przez Parlament Europejski i Rade

w 2019 roku.
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Propozycja Komisji

Srednie emisje nowych samochoddw w 2025 r. beda musiaty byé 0 15 % nizsze niz w 2021 r.i 030 %

nizsze do 2030 r.

Identyczne cele dla floty lekkich samochoddéw dostawczych w latach 2025-2030.

Producenci, ktdrzy osiggng udziat pojazdow o zerowej i niskiej emisji zanieczyszczen, ktory jest wyzszy

niz proponowany poziom odniesienia wynoszgcy 15 % w 2025 r.i 30 % w 2030 r., zostang nagrodzeni w

postaci mniej rygorystycznego celu w zakresie emisji CO2.

Ustalony docelowy poziom emisji dla catej UE jest rozdzielany miedzy producentdw na podstawie

sredniej masy wszystkich nowych samochodéw osobowych lub dostawczych we flocie producenta.
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Propozycja Komis;ji cd.

* Nowy wniosek rozszerza zakres eko-innowacji na systemy klimatyzacji i przewiduje bonus w limicie emisji

CO2/km do 7g/km ze skutkiem od 2025 roku.

* Producenci mogg utworzy¢ grupe w celu osiggniecia wspdlnego docelowego poziomu emisji CO2.

* W przypadku gdy producent (lub grupa) przekroczy swdj docelowy indywidualny poziom emisji, Komisja

naktada kare w wysokosci 95 EUR za kazdy nowo zarejestrowany pojazd danego producenta (lub grupy)

w danym roku w odniesieniu do przekroczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji CO2/km

w g CO2/km.

* Rozpoczat sie odrebny proces legislacyjny majacy na celu monitorowanie emisji CO2 z rzeczywistego ruchu

pojazdow.
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Modne stowo dekarbonizacja ... ale

* Jednym z najwiekszych wyzwan pozostaje dalsza dekarbonizacja w konteks$cie pogarszajgcej sie sytuacji
geopolitycznej i wyzwan zwigzanych z regulacjami.

*  85% samochodéw elektrycznych sprzedawanych jest tylko w 6 krajach Europy Zachodniej o
najwyzszym PKB.

* Zréwnowazona podaz infrastruktury fadowania jest warunkiem wstepnym wiekszej sprzedazy
pojazddéw alternatywnych w catej UE.

* Domagamy sie, aby prawodawstwo zawierato srodokresowgq "kontrole rzeczywistosci" w celu oceny
dostepnosci infrastruktury i dojrzatosci rynku.

*  Przestrzegamy przed potencjalnymi niezamierzonymi skutkami spoteczno-gospodarczymi po$piesznej
transformaciji.
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Przemyst motoryzacyjny jednym gtosem

*  Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych popart szczegétowe stanowisko ACEA

(Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samochodéw) opublikowane 23 marca 2018 roku.

*  Jesli chodzi o cel na 2030 rok, wspieramy sprawiedliwy wkfad sektora motoryzacyjnego w dekarbonizacje.

* W ciggu ostatnich lat przemyst motoryzacyjny w UE znacznie zmniejszyt emisje CO2 z pojazddw.

— Srednie emisje CO2 z nowych samochoddw zmniejszyty sie od 2005 r. 0 28 %. Do 2021 r. redukcje te

powinny wynie$¢ 42%. Zaden inny sektor przemystu UE nie poczynit takich postepow!
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Cel na rok 2025 catkowicie nierealistyczny

* Juz osiggniecie celéw na lata 2020/2021 pozostaje niezmiernie trudne i bedzie wymagato znacznych

wysitkdw ze strony samochoddéw w kontekscie:

— spadajgcego udziatu Diesla
— ograniczonego popytu na pojazdy elektryczne i braku infrastruktury stuzgcej do fadowania
— ograniczonych mozliwosci poprawy silnikdw spalinowych

— faktycznego wzmocnienia celu dzieki konwersji NEDC/WLTP.

» Zaledwie 4 lata po ustaleniu celdéw dotyczgcych emisji CO2 na 2021 rok, cel tymczasowy w 2025 roku jest

zbyt wczesny, zwtaszcza w przypadku lekkich samochodéw dostawczych o dtuzszych cyklach produkcyjnych.
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Benchmark tak, ale jaki?

Nagroda dla producentéw sprzedajgcych okreslony udziat pojazdéw niskoemisyjnych.
Preferuje jedng technologie: pojazd elektryczny zasilany wytacznie z akumulatoréw (BEV).
Nalezy dokona¢ przegladu benchmarku w celu uwzglednienia pojazdéw emitujgcych mniej niz 50 g CO2/km.

Lepsze uznanie wktadu innych technologii, w szczegdlnosci pojazdéw hybrydowych podtgczanych do sieci

(PHEV).

Sprzeciwiamy sie przeksztatceniu proponowanego mechanizmu referencyjnego w mechanizm

obowigzkowego udziatu samochoddéw zero-emisyjnych lub systemy typu ,, bonus/malus”.
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Cel 2030: moze 20% zamiast 30%?

* Cel powinien by¢
— ambitny, ale realistyczny, tak, aby unikng¢ narazania na szwank konkurencyjnosci UE w skali
Swiatowej
— na poziomie, na ktérym mobilnosé¢ indywidualna jest nadal przystepna cenowo
— zgodny z oczekiwaniami wobec innych sektoréw.

*  Cel zmusza do znacznych inwestycji w konkretne technologie, nie zapewniajgc pewnosci co do ram
umozliwiajgcych ich stosowanie (np. infrastruktura) ani nie rozwigzujgc problemu niepewnosci
zwigzanej z akceptacjg ze strony konsumentow dlatego tez:

— Uwazamy, Ze cel zmniejszenia emisji 0 20 % do 2030 r. bytby bardziej zgodny z redukcjami w
innych sektorach i wystarczajacy do osiagniecia celow UE w zakresie klimatu i energii na 2030 .

— Cele na 2030 r. nalezy podda¢ przegladowi w 2024 r. w celu uwzglednienia tych zmian
(infrastruktura i akceptacja konsumentow)

— Cel powinien odrdznia¢ samochody osobowe od lekkich samochoddéw dostawczych, ktére maja
mniejsze mozliwosci zmniejszenia emisji
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